
 

HYBRID AIR 

Développement d’un nouveau type  
de motorisation hybride essence 

INVESTISSEMENT ACCOMPAGNÉ 
PAR L’ADEME                                   
EN QUALITÉ D’INVESTISSEUR AVISÉ 
DANS LE CADRE DU PROGRAMME 
VÉHICULE DU FUTUR  
DES INVESTISSEMENTS D’AVENIR  
 

 

Localisation :  
Ile de France 

Principaux actionnaires :  
PSA Peugeot - Citroën 
ADEME 
 

 Contexte 

La mobilité durable passe nécessairement par des véhicules qui consomment moins et  

coûtent moins cher lors de leur utilisation. Ainsi, une course à la sobriété énergétique 

est actuellement engagée avec pour but d’atteindre à terme l’objectif symbolique des 2 

litres aux 100 km. Par ailleurs, les objectifs de réductions d’émissions de gaz à effet de 

serre et de polluants (NOx et particules) sont de plus en plus ambitieux, en Europe 

(Corporate Average Fuel Economy Europe 2020 à 95g CO2/km) comme au niveau 

mondial (Chine à 117g CO2/km). 

Si les moteurs thermiques classiques représenteront la grande majorité des chaînes de 

tractions automobiles en 2020, l’atteinte des objectifs de Corporate Average Fuel 

Economy (CAFE) nécessitera d’avoir recours aux motorisations hybrides qui pourraient 

représenter environ 15% du marché européen à cet horizon. Historiquement, la 

technologie hybride a été fortement dominée par l’hybridation électrique (batterie de 

puissance, machine électrique réversible, convertisseurs de tension / courant associés) 

et la présence des constructeurs asiatiques sur ce segment. 

 Objectifs de l’investissement 

PSA Peugeot-Citroën et l’ADEME se sont associés pour créer la société de projet 

Technoboost. Cette société est destinée à financer le développement de la technologie 

Hybrid Air. 

Cette technologie de rupture est une chaine de traction full hybride d’un nouveau 

genre, sans batterie, combinant l’essence et l’air comprimé. Elle constitue une 

alternative très compétitive à l’hybridation électrique, tant en terme de coûts que de 

performances environnementales . 

La technologie Hybrid Air est un assemblage innovant de technologies éprouvées. Elle 

couple un ensemble moteur essence avec une pompe hydraulique, un stockage  

d’énergie sous forme d’air comprimé et une transmission automatique. 

Comme présenté dans le graphique au verso, Hybrid Air se positionne dans une zone 

de compromis CO2/coût encore non atteinte par les technologies actuelles. A ce titre il 

s’agit d’une double rupture : technologique et économique. 

L’ADEME a investi dans cette société en tant qu’investisseur avisé dans le cadre du 

Programme des Investissements d’Avenir. En tant que co-actionnaire, l’ADEME qui agit 

au nom et pour le compte de l’Etat, partage avec PSA Peugeot-Citroën les risques et 

les bénéfices de la société Technoboost. 

MOTORISATION 

HYBRIDE ET THERMQIUE 
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Technologie Hybrid Air 
 
Crédits : PSA 



 

L’ADEME est un établissement public placé sous la tutelle conjointe des ministères de l’Ecologie, du Développement durable et de l’Energie, et de l’Enseignement supérieur et de la Recherche 

 Impacts sociaux  

et environnementaux 

Economique & Social  

 Une accessibilité pour tous : cette innovation 

permettra d’offrir une gamme hybride ayant une faible 

consommation de carburant à un prix d’acquisition 

attractif (prix d’un moteur diesel classique). 

 Simplicité d’entretien : elle garantira ainsi un co¾t 

d’usage très compétitif. 

 Un potentiel mondial : la technologie Hybrid Air, de 

par sa relative simplicité et sa robustesse, est 

industrialisable et déployable sur l’ensemble des 

segments des véhicules particuliers et des véhicules 

utilitaires légers, aussi bien en Europe que sur d’autres 

marchés 

Environnement 

 Une faible consommation et  une empreinte 

écologique fortement réduite : gr©ce au gain de 

consommation de 45% en usage urbain permettant 

une autonomie accrue de 90% par rapport à une 

motorisation conventionnelle de même puissance. 

 Fonctionnement en Mode Air (zéro CO2) étendu en 

usage urbain : sur 60 ¨ 80% de temps dôusage en 

ville( selon la densité du trafic) grâce à une efficacité 

optimale de la récupération d’énergie au freinage. 

 Une sobriété énergétique : la consommation 

normalisée est de 2,9l/100km en cycle mixte soit 

environ 69g CO2/km sur une silhouette 

conventionnelle du marché de type Citroën C3 ou 

Peugeot 208.  

 Des matériaux recyclables : En comparaison de 

l’hybridation électrique nécessitant des batteries, les 

matériaux constitutifs de la technologie Hybrid Air sont 

abondants et aisément recyclables : l’impact 

environnemental sera donc nettement réduit. 

Contacts 

PSA Peugeot Citroën:  

Caroline Brugier  

caroline.brugier-

corbiere@mpsa.com 

Laure de Servigny 

laure.deservigny@mpsa.com 

Sites :  

www.psa-peugeot-citroen.com/
fr/medias 

www.psa-peugeot-citroen.com/
innovationbypsa 

Pour en savoir plus 

www.ademe.fr/ia_fonds_propres 
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Mode thermique essence 

Mode air 

Mode combiné essence / air comprimé 
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