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Coordonnateur 

. Contexte 

L’industrie automobile doit s’adapter à une profonde mutation de la mobilité et des 

transports individuels : une attente sociétale forte pour des solutions plus 

respectueuses de l’homme et de son environnement, qui mettent au centre l’énergie 

décarbonée et la réduction des consommations d’énergie. 

Cette mutation nécessite des évolutions techniques en rupture. L’électrification des 

véhicules et de leur chaîne de traction en est une, et sa diffusion massive dans le grand 

public est un challenge. Il s’agit désormais de créer, en quelques années, un ensemble 

de solutions technologiques pour la traction électrique qui soient économiquement 

viables, et dont les performances soient comparables à celles des moteurs à 

combustion interne dont l’optimisation fait l’objet d’efforts depuis plus de 100 ans. 

. Objectifs 
R®pondant ¨ la n®cessit® de r®duire le prix de revient du v®hicule ®lectrique, le projet 

COCTEL vise ¨ d®velopper des mod¯les, m®thodes et outils pour la conception des 

cha´nes de traction ®lectriques (CTE). Il comprend six axes de travaux : 

< La mod®lisation organes et syst¯me (physique et ®conomique), 

< Lôoptimisation multi-objectif (syst¯me CTE et organe), 

< Le d®veloppement et lôindustrialisation des outils et plateformes de simulation, 

< Le d®ploiement dôun processus de simulation int®gr® au processus de 

d®veloppement des CTE, 

< Le pilotage des organes et la supervision du syst¯me de la CTE, 

< La caract®risation et lôinnovation dans les mat®riaux dans les CTE. 

. Déroulement 
Durant sa phase R&D, les partenaires universitaires et industriels d®veloppent des 

briques de mod®lisation des composants technologiques des cha´nes de traction 

®lectriques. Ces mod®lisations doivent avoir la pr®cision suffisante pour °tre int®gr®es 

dans un simulateur global de la cha´ne de traction. Les mod¯les doivent aussi int®grer 

toutes les physiques repr®sentatives du composant, ins®r® dans lôenvironnement o½ il 

sera amen® ¨ ®voluer. 

Le simulateur global de la cha´ne de traction ainsi r®alis® est ensuite coupl® avec un 

optimiseur. Lôobjectif est alors de d®finir les bonnes associations entre les composants 

de cha´ne de traction de mani¯re ¨ aboutir, selon une approche syst¯me, ¨ la cha´ne 

de traction optimale, au regard des crit¯res et contraintes fix®s au pr®alable. 

Chaîne de traction Renault Zoé 
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L’ADEME est un établissement public placé sous la tutelle conjointe des ministères de l’Ecologie, du Développement durable et de l’Energie, et de l’Enseignement supérieur et de la Recherche 

. Les résultats attendus 

Innovation 

Le projet aboutit ¨ la r®alisation dôun outil de 

mod®lisation et dôoptimisation permettant la conception 

de cha´nes de traction ®lectriques selon un approche 

syst¯me et non plus s®quentielle. 

Economique et social 

Lôoutil d®velopp® dans le projet sera commercialis® et 

doit permettre de guider les acteurs industriels dans le 

choix et le dimensionnement des composants de leur 

cha´nes de traction ®lectriques. 

Environnement 

Pour Renault, le projet COCTEL est d®di® aux 

applications automobiles ®lectriques et hybrides. Ainsi,  

les gains obtenus sur lôefficacit® ®nerg®tique des cha´nes 

de traction permettront de rendre plus attractive lôoffre de 

v®hicules rechargeables et contribuer ainsi ¨ sa plus 

large diffusion. 

. Application et valorisation 
Lôoutil commercial d®velopp® doit permettre de converger 

efficacement vers des cha´nes de traction optimales pour 

les applications ®lectriques et hybrides. La d®marche 

actuelle de conception des composants se fait selon un 

processus non optimis®, parfois par une s®rie dôessais 

couteux en temps et en moyens financiers.  

Lôoutil propos® permet de raccourcir significativement la 

phase exploratoire de la d®finition de la cha´ne de 

traction ®lectrique, d¯s lors quôil sôagit dô®lectrifier ou 

dôhybrider un nouveau v®hicule. 

Lôusage de la simulation et la mod®lisation devient de 

plus en plus important dans les applications industrielles 

en France et en Europe. Ainsi ce projet contribue ¨ 

d®velopper la fili¯re mod®lisation et simulation appliqu®e 

¨ lôautomobile non seulement chez les universitaires et 

laboratoires de recherche mais ®galement chez les 

d®veloppeurs de logiciels informatiques d®di® ¨ la 

simulation multi-physique. 

Contacts 

Technique : Sid Ali RANDI 

sid-ali.randi@renault.com 

Communication : Jacques SCHIPMAN 

jacques.schipman@renault.com 

 

Pour en savoir plus 

www.ademe.fr/invest-avenir 

Modèles de composants de la chaine de traction électrique 
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